


IV. Provozuschopnost zeleznicni dopravni cesty

10

Do 30. 6. 2008 byla provozuschopnost celostatni drahy a podstatné vétsiny regionalnich drah zajistovana €D
na zakladé smlouvy uzaviené mezi SZDC a CD.

Od 1. 7. 2008 byla zménou zdkona ¢. 77/2002 Sb. prevedena funkce provozovatele celostatni dréhy a vétsiny
regiondlnich drah z CD na SZDC. S tim bylo spojeno prevedeni organiza¢nich a vykonnych jednotek zajistujicich
provozuschopnost od CD k SZDC. Prevedeny byly Spravy dopravni cesty, které tvofi zakladni sit jednotek zajistujicich
provozuschopnost zelezni¢ni dopravni cesty a dal3i jednotky podilejici se na zajisténi provozuschopnosti, a to
Spravy Zelezni¢ni geodezie, Sprava Zelezni¢ni energetiky, Technickd Ustfedna dopravni cesty a Hasi¢ska zachranna
sluzba.

Po splnéni vsech podminek vychézejicich ze zdkona ¢. 458/2000 Sb., v platném znéni, byla dne 30. 5. 2007
Energetickym regula¢nim Gfadem v Jihlavé udélena SZDC licence na distribuci elektfiny. Zahajeni vykonu této
¢innosti SZDC nastalo dne 1. 7. 2007. Dne 3. 12. 2007 byla SZDC udélena i licence na obchod s elektrickou
energii. Tato ¢innost byla zahdjena dne 1. 1. 2008.
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Celkové néklady (bez odpist) vynaloZzené na zajisténi provozuschopnosti ZDC dosahly v roce 2008 vyse
8 816 mil. K& Naklady za 1. pololeti 2008 jsou tvofeny naklady ze smluvniho vztahu s CD. Od 1. 7. 2008
zajistuje SZDC provozuschopnost ZDC vlastnimi kapacitami. Z toho ddvodu byly naklady za 2. pololeti 2008

tvoreny vlastnimi naklady vynalozenymi na tuto ¢innost a zictovany zejména v osobnich nakladech a ve vykonové

spotrebé.

Piehled vybranych ¢innosti Rok 2008 Rok 2007

Uprava smérového a vyskového usporadani koleji

vcetné doplnéni kolejového loze 1215 km 1072 km
Uprava smérového a vyskového uspofadani vyhybek

vcetné doplnéni kolejového loze 1136 v.j. 1091 v.j.
Cisténi kolejového loze — koleje

vcetné doplnéni kolejového loze 122 km 102 km
Cisténi kolejového loze — vyhybky

vcetné doplnéni kolejového loze 314 vj. 275 vj.
Zfizovani bezstykové koleje, svafovani — koleje 164 km 134 km
Zfizovani bezstykové koleje, svafovani — vyhybky 351 v 333 v,.
Vymeéna kolejnic 214 km 181 km
Vymeéna prazct véetné vyskové Upravy koleje 149 074 ks 107 455 ks

Vyro¢ni zprava 2008
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V. Modernizace a rozvoj zeleznicni dopravni cesty
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V oblasti modernizace a rozvoje Zelezni¢ni dopravni cesty se SZDC dlouhodobé zaméfuje predevsim na pfipravu

a realizaci investi¢nich akci s dirazem na nésledujici priority:

— modernizace tranzitnich zelezni¢nich koridord,

— modernizace rozhoduijicich Zelezni¢nich uzll v trase koridor(,

— elektrizace trati a napajeci systémy

— pfiprava a realizace projektl na vybaveni trati systémy , Global System for Mobile Communication for Railway”
(GSM-R) a ,, European Train Control System” (ETCS) a zabezpeceni interoperability trati zafazenych do evropského
Zelezni¢niho systému,

— racionaliza¢ni akce,

— optimalizace a rekonstrukce dalsich trati,

— zvyseni bezpecnosti na Zelezni¢nich prejezdech,

— vystavba novych zastavek, pristfeskd a nastupist.

Modernizace tranzitnich Zelezni¢nich koridort

V roce 2008 pokracovaly prace na modernizaci tranzitnich Zelezni¢nich koridor@ (TZK). Treti tranzitni Zelezni¢ni
koridor je veden v trase statni hranice se Slovenskem — Mosty u Jablunkova — Dé&tmarovice — Pferov — Ceska
Trebova — Praha — Plzert — Cheb — statni hranice se SRN. Na rameni Mosty u Jablunkova — Détmarovice pokracovaly
stavebni prace na stavbé , Optimalizace trati statni hranice Slovenska — Mosty u Jablunkova — Bystfice nad OIsi”
s predpokladanym dokoncenim v roce 2010. Druhd stavba mezi Bystfici nad OI5i a Ceskym T&sinem je pfipravena
k zahajeni v roce 2009 a pokracuji projektové prace na treti stavbé Cesky Té3in — Détmarovice. Na rameni mezi
Prerovem a Ceskou Trebovou byla v roce 2008 ukoncena posledni stavba tohoto Useku ,Modernizace trati
Cervenka — Zabfeh na Moravé”. Tim byla dokon¢ena modernizace celého Useku Prerov — Ceské Trebova.
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Na Useku mezi Prahou a Chebem probihad od roku 2006 realizace stavby ,Optimalizace trati Plzeri — Stfibro”,

kterd je pred dokoncenim. Od listopadu 2007 je v realizaci stavba , Optimalizace trati Pland u Marianskych
Lazni — Cheb” a v kvétnu 2008 byla zahajena stavba , Optimalizace trati Stfibro — Pland u Maridnskych Lazni".
Predpokladané dokonceni téchto dvou staveb, a tim celé trati z Plzné do Chebu, je pldnovano v roce 2010.
V fijnu 2008 byla zahajena realizace prvni stavby mezi Prahou a Plzni ,Optimalizace trati Beroun — Zbiroh"
s predpokladdanym dokoncenim v roce 2011. V roce 2009 se predpoklada zahdjeni stavby Zbiroh — Rokycany.
Daéle pokracuji projektové prace na stavbé prijezdu uzlem Plzer a stavbach Praha — Beroun a Rokycany — Plzer,
na nichZ jsou navrzeny rozsahlé tunelové prelozky, které vyrazné zkrati jizdni doby.

Na ¢tvrtém tranzitnim Zelezni¢nim koridoru Horni Dvofisté — Ceské Budgjovice — Praha byla v roce 2008 dokoncena
stavba , Optimalizace traté Strancice — Praha Hostivar” a pokracuje realizace staveb ,Optimalizace traté Horni
Dvoristé — Ceské Budgjovice”, ,,Modernizace traté Veseli nad LuZnici — Tabor — 1. ¢ast, Doubi u Tabora — Tabor”
a ,Optimalizace traté Benesov u Prahy — Strancice”, které budou dokonceny v roce 2009. V prvnim pololeti roku
2009 bude zahdjena stavba ,Modernizace trati Votice — BeneSov u Prahy”. Déle pokracuji projektové prace pro
viechny ostatni stavby Ctvrtého tranzitniho Zelezni¢niho koridoru tak, aby realizace postupné navazovaly podle
schvaleného harmonogramu.

Modernizace rozhodujicich Zelezni¢nich uzli v trase koridort

V navaznosti na modernizaci tranzitnich zelezni¢nich koridort probihd modernizace dilezitych Zelezni¢nich uzld.
Ucelem jejich modernizace je zajisténi stejnych technickych parametr, jaké maji navazujici koridorové traté.
Dokonceny jsou jiZ préjezdy Zelezni¢nimi uzly Dé&¢in, Usti nad Labem, Choceri a Bohumin. V realizaci jsou stavby
prljezdd Zelezni¢nimi uzly Kolin a Bfeclav. Pfeddny do provozu byly stavby ,Modernizace zapadni ¢asti Praha
hlavni nadrazi” a , Nové spojeni” mezi Zelezni¢ni stanici (Zst) Praha hlavni nadrazi (Praha hl. n.) a Praha Liben, které
jsou soucasti prljezdu zelezni¢nim uzlem Praha a umozni kapacitni a rychlé propojeni 1. TZK na Prazské hlavni
nadrazi vybudovanim dvou dvoukolejnych tuneld a navazujicich Zelezni¢nich estakdd. Na ,Nové spojeni” navazuje
stavba ,Modernizace tratového Useku Praha Liberi-Praha Béchovice”, kterd je také v realizaci. V ramci této stavby
dojde ke ztrojkolejnéni tohoto Useku, ktery je velmi zatizen zejména silnou pfiméstskou dopravou. Na tento
Usek navazuji stavby ,Praha HoleSovice — Praha Liben, rekonstrukce AB”, kterd je jiz také predana do provozu,
a ,Modernizace tratového Useku Praha Bé&chovice — Uvaly” s pfedpokladanym zahéjenim v roce 2010.

V roce 2007 byla zahdjena stavba ,,Brno — 1. ¢ast odstavného nddrazi, 1. etapa”, kterd je prvni stavbou prestavby
Zelezni¢niho uzlu Brno. Déle pokracuiji projektové préace pro stavby prdjezdd uzly Praha, Brno, Plzen, Prerov, Usti
nad Orlici, Pardubice, Ceska Trebova a Olomouc. Zpracovévaji se projekty pro Useky Praha Hole3ovice — Praha
Bubene¢, které dokonci pritah 1. koridoru prazskym uzlem, a Useky Praha Hostivar — Praha hl. n. a Praha hl. n. —
Praha Smichov, které zajisti napojeni 3. a 4. koridoru do prazského uzlu.

Dale se pfipravuje stavba ,, Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na letisté Ruzyné”, kterd zajisti rychlou
a kapacitni dopravu mezi Prahou a kladenskou aglomeraci a zaroveri Zelezni¢ni spojeni na mezinarodni letisté
Praha Ruzyné.

Elektrizace trati a napajeci systémy

K vyznamnym investi¢nim akcim v oblasti elektrizace trati a napdjecich systémd patii zejména ukonceni elektrizace
tratového Useku Letohrad — Lichkov. Stavba byla zprovoznéna vcetné nové trakéni ménirny v Jablonném nad
Orlici. Tato elektrizace znamena zvyseni propustnosti sklonové a energeticky naro¢ného Useku k prechodu Lichkov
— Miedzylesie (Polsko). Byly dokonceny elektrizace trati Ostrava Svinov — Opava a Ostrava hl. n. — Ostrava Kuncice,
které predstavuji zkvalitnéni pfiméstské dopravy v Ostravském regionu.

Vyro¢ni zprava 2008
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Rekonstrukci trakéni ménirny v Cervence doslo ke zvyseni vykonnosti pro jeden z nejdelsich meziménirenskych
Usekl na vysoce zatézované trati Ceska Trebové — Prerov. Pokracuji prace na elektrizaci trati Ceské Budgjovice —
Ceské Velenice a byly zahajeny préace na elektrizaci Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici.

Projekcné je pripravovana elektrizace sklonové narocné trati Brno — Jihlava, elektrizace tratovych usekl Lysa nad
Labem — Milovice a Otrokovice — Zlin — Vizovice a rekonstrukce trakénich méniren Tynisté nad Orlici a Pecky.

Pfiprava a realizace projektdl na vybaveni trati systémem GSM-R a ETCS, zajisténi
interoperability trati zafazenych do evropského zelezni¢niho systému

Pocatkem roku 2009 bude ukoncena stavba systému GSM-R v tratovém useku Kolin — Ceska Trebova — Brno
— Breclav. Byla ukoncena pfiprava vystavby GSM-R na 2. TZK Bfeclav — Pierov — Petrovice u Karviné, kterd bude
realizovana v letech 2009-2010 a probiha pfiprava staveb GSM-R na trati Ceska Trebova — Pferov a Ostrava — st.
hranice SR.

V Useku Poricany — Kolin déle pokracuje realizace pilotniho projektu evropského zabezpecovaciho systému ETCS.
Probiha zpracovéni pripravné dokumentace stavby ETCS v tratovém Useku Kolin — Ceska Trebové — Brno — Bieclav.
Ve stadiu realizace je stavba , Interoperabilita v tratovém Useku Brno — Breclav” s prfedpokladem ukonceni v zavéru
roku 2009.

Racionalizaéni akce
Z velkych staveb programu racionalizace byla ukoncena akce , Rekonstrukce sdélovaciho zabezpecovaciho zafizeni
Krnov”.

Dalsimi ukoncenymi akcemi mensiho rozsahu jsou:

— doplnéni samovratnych prestavnikd v Zelezni¢ni stanici Blizevedly,

— zruseni stavédla ¢. 2 v Zelezni¢ni stanici Nyfany a stavédel ¢. 1 a 2 v Zelezni¢ni stanici Pisecna,
— zruseni zavorarskych stanovist v km 4,420 a 4,264 traté Bily Potok — Raspenava,

— zruseni hradel Bohuslavice u Kyjova a Dolina.

V zavérecném stadiu realizace jsou stavby , Racionalizace traté Zdice — Protivin”, , Dalkové ovladanizabezpecovaciho
zarizeni Louny — Peruc” a ,Délkové ovlddani zabezpecovaciho zafizeni Hradcovice — Luhacovice”.

Probiha realizace staveb , Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni Prerov — Polanka n/O”, ,Dalkové ovladani
zabezpecovaciho zafizeni Plzers — Klatovy” a ,, Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni Karlovy Vary — Pottcky”
s terminem ukonceni v prabéhu roku 2009.

Dokoncuje se pfiprava k zahajeni realizace akci ,Racionalizace trati JaroméF — Stara Paka — Zel. Brod 2. ¢ast”,
.Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni Stfelice — HruSovany 1. ¢ast”, ,Racionalizace Zel. uzlu Trutnov — Stfed
a Trutnov — Pofici” a ,Dalkové ovladdani traté Krnov — Jindfichov ve Slezsku”. Pokracuji rovnéz projektové prace
na druhém Centrdlnim dispecerském pracovisti Praha, ze kterého se bude ovlddat provoz na koridorovych tratich
v oblasti Cech.
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Optimalizace a rekonstrukce dalsich trati
V roce 2008 byla realizovana fada rekonstrukci trati nebo tratovych Usekl a koleji. Napfr. rekonstrukce traté

Jihlava — HavlickGv Brod, rekonstrukce trati v 1. vinohradském tunelu, rekonstrukce 1. tratové koleje Usti Stfekov
— Boletice nad Labem, rekonstrukce koleje ¢. 2 Bohosudov — Teplice a dalsi. Dale se pfipravuje modernizace trati
Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim pro zkvalitnéni sluzeb v této aglomeraci a modernizace trati Brno — Prerov,
ktera zajisti rychlejsi propojeni Brna s Ostravou. Projektovana nové trat v iseku Chocen — Usti nad Orlici odstrani
uzké hrdlo na 1. tranzitnim koridoru a zrychli dopravu. V pfipravé jsou optimalizace trati Ostrava Kuncice — Frydek
Mistek — Cesky T&3in, Lysa nad Labem — Praha Vysocany a modernizace trati Plzeri — Ceské Kubice.

Zvyseni bezpecnosti na Zelezni¢nich prejezdech

V roce 2008 byla naddle vénovana zvy3end pozornost prejezdiim, predstavujicim kritickd mista stfetd vozidel
silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy. V rdmci programu ,Zvyseni bezpecnosti na zelezni¢nich prejezdech” byly v roce
2008 realizovany desitky rekonstrukci prejezdd a prejezdovych zabezpecovacich zafizeni. Napf. rekonstrukce PZS
a prejezdové konstrukce vkm 23,673 trati Bfeclav — Prerov, rekonstrukce prejezdového zafizeniv km 1,245 Studénka
— Bilovec, rekonstrukce PZS v km 99,850 trati Kunovice — Veseli nad Moravou, vystavba PZS v km 3,434 traté
Liberec — Zittau, rekonstrukce PZS v km 58,455 a 59,263 Cejfov v Useku Havlicklv Brod — Pardubice — Rosice n.L.,
rekonstrukce zabezpeceni prejezdu v km 76,843 a km 77,033 Tynisté nad Orlici — Letohrad, vystavba PZS v km
62,124 trati Strakonice — Volary, vystavba PZZ v km 62,771 trati Strakonice — Volary, vystavba PZS v km 65,097 trati
Strakonice — Volary, rekonstrukce prejezdu v km 3,325 a 3,717 trati Kostelec u Jihlavy — Slavonice a dal3i. Déle se
pokracovalo v pripravé celé fady staveb zamérenych predevsim na zvySeni bezpec¢nosti na zelezni¢nich prejezdech.
Pfipravované stavby v pribéhu roku prechézely do faze realizace a byly postupné dokoncovany a predavany
do uzivani. Pfedbézné byla zapocata priprava i pro stavby s predpokladanou realizaci v roce 2009.

Vystavba novych zastavek, pristieskd a nastupist

V zdjmu zvySovani kvality cestovani byly pfipravovény a realizovany vystavby novych Zelezni¢nich zastdvek,
pristfeskd a nastupist pro cestujici. Do uzivani byly pfedany napriklad nové zastavky Pisek — DobeSice, zastavka
Ripec a Kostelec u Jihlavy — Masna, cekarensky pfistfesek na zastdvce Obora u Kaznéjova, Borovnicka a Valy
u Prelouce.

Vyro¢ni zprava 2008
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VI. Pouzivani zeleznicni dopravni cesty dopravci

V Ceskeé republice je zarucen rovny pfistup na zelezni¢ni dopravni cestu ve vlastnictvi statu vsem dopravcdm, ktefi
spliuji podminky stanovené zakonem o drahach.

0d 1. 1. 1995 byl v Ceské republice zaveden standardni systém licenci k provozovani drazni dopravy a od 1. 5. 2004 platf
v Ceské republice i licence k provozovani drazni dopravy udélena fadem ¢lenského statu Evropského spolecenstvi.

Pocet dopravct, ktefi vyuzivaji Zelezni¢ni dopravni cestu proti roku 2007 mirné poklesl. Pri¢inou je ukonceni
¢innosti nékterych obcanskych sdruzenti, kterd provozovala pfilezitostnou drazni dopravu historickymi vlaky.

Vyvoj poctu dopravct (udaje jsou k 31. 12. prislusného roku):

Rok | 2003 ___2004] ___2005] __2006] 2007 2008
50 52 53 56 53

Pocet dopravcli 46

Vykony dopravct v letech 2003-2008:

Rok | 2003 200a] _ 2005] __2006] 2007 2008

Osobni doprava [vikm] 108413881 109374908 113298184 116302650 118387288 121939 150
Nakladni doprava [vlkm] 45500610 44035824 41458299 42084 461 43 466 460 43 685 964
Celkem [vlkm] 153914491 153410732 154756483 158387 111 161853748 165625114
Osobni doprava [tisic hrtkm] 21453 332 21266766 21978020 22594373 23103 133 24 155 227
Nakladni doprava [tisic hrtkm] 38995763 37494727 36 162 955 37857278 39250794 37996 173
Celkem [tisic hrtkm] 60449095 58761493 58140975 60451651 62353627 62 151400

Pozndmka: vlkm — vlakovy kilometr je dan ujetou vzdalenosti vlaku v kilometrech
hrtkm — hruby tunovy kilometr je dan soucinem mezi hrubou hmotnosti Zelezni¢nich kolejovych vozidel (hnacich vozidel,
zelezni¢nich vozu a jinych vozidel na vlastnich kolech) zafazenych do vlaku a ujetou vzdalenosti v kilometrech
1 SZDC



Podil dopravci na vykonech v nakladni dopravé v roce 2008:

oopravee T )

CD Cargo, a.s. 92,28 % 87,10%
OKD, Doprava, akciova spole¢nost 3,14 % 2,15%
UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. 2,14 % 1,64 %
VIAMONT Cargo a.s. 0,50 % 0,47 %
VIAMONT a.s. 0,43 % 0,38%
Ceské dréhy, a.s. 0,37 % 2,78 %
Tratova strojni spolecnost, a.s. 0,30 % 1,07 %
BF Logistics s.r.o. 0,16 % 0,20%
Ostravskd dopravni spole¢nost, a.s. 0,16 % 0,16 %
Ostatni dopravci 0,52 % 4,05 %

Podil dopravcti na vykonech v osobni dopravé v roce 2008:

oopravee i [ ]

Ceské dréhy, a.s. 99,14 % 99,82 %
VIAMONT a.s. 0,63 % 0,14 %
OKD, Doprava, akciova spole¢nost 0,12% 0,02 %
Ostatni dopravci 0,11 % 0,02 %

Cena za pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty pro nakladni i osobni vlaky je cenou regulovanou. Maximéalni ceny stanovuje
Ministerstvo financi. V roce 2008 nedoslo ke zméné. Vyse poplatkd a cena za uziti dréhy pro nakladni dopravu je
od 1. 7. 2005 stejna. V osobni dopravé se vyse poplatkd za uziti Zelezni¢ni dopravni cesty nezménila od 1. 1. 2003.
Od 1. 1. 2009 vsak dochazi ke snizeni maximéalnich cen za pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty 0 20 %.

SZDC ve smyslu zékona o drahéach pridéluje kapacitu dopravni cesty za cenu sjednanou podle aktuaing platnych
cenovych predpist stanovenim rémcovych casovych tras vlakd. Povinnosti SZDC je pfi procesu pridélovani
kapacity Zelezni¢ni dopravni cesty zajistit nediskriminacni pfistup dopravcl na Zelezni¢ni dopravni cestu s cilem
maximalniho vyuZiti kapacity drahy. K tomu SZDC vydava Prohlaseni o dréze celostatni a regionalni, ve kterém
zverejnuje podrobné podminky pro pridélovani kapacity dréhy.

V souvislosti s pfevodem ¢innosti provozovatele dréhy prevzala SZDC od 1. 7. 2008 i zpracovéni jizdniho Fadu.
Jizdni tad pro obdobi 2008/2009 platny od 14. 12. 2008 byl vydan plné v gesci SZDC. Pro sestavu jizdniho fadu
2008/2009 si podle Prohlaseni o dréze celostatni a regiondlni pozadalo o pridéleni kapacity celkem 16 dopravc(,
z toho ¢tyfi dopravci pozadali o pridéleni kapacity pro osobni dopravu za Ucelem zakladni dopravni obsluznosti
statu. Po provedené koordinaci byla dopravctim kapacita pfidélena a jejich poZzadavky byly zapracovany do jizdniho
fadu 2008/2009.

Dne 5. 12. 2008 vydala SZDC Prohlaseni o draze celostétni a regionalni platné pro sestavu jizdniho fadu 2009/2010.
Tento dokument je opét zpracovan podle spolecné struktury evropské Zelezni¢ni organizace (RailNetEurope). Termin

uzavérky pozadavkt dopravcl na pridéleni kapacity dopravni cesty byl stanoven na 11. 4. 2009.

V roce 2008 pfidélila SZDC v ramci jednotlivych procesu pfidélovani kapacity celkem 4 594 709 tras:

Typ kapacity Tras 2005 Tras 2006 Tras 2007 Tras 2008

V rdmci sestavy jizdniho fadu 4461 142 4 680 458 4 355258 4237 416
V rdmci zmény jizdniho fadu 171 564 68 720 77 986 163 433
Ad hoc standardni 26 430 18 058 60 408 43 169
Zadosti ve zbytkové kapacité 36723 50 832 78 299 150 691
Celkem 4 695 859 4818 068 4571951 4594709

Vyro¢ni zprava 2008
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VII. Bezpecnost provozovani drahy

V névaznosti na prevod funkce provozovatele drahy z CD na SZDC, realizovany k 1. 7. 2008, presly na SZDC
i povinnosti spojené se zajisténim bezpecného provozovéni dréhy na drahdch celostatnich a regionalnich
ve vlastnictvi statu. Zajisténi systému bezpecnosti a napliiovani povinnosti uloZenych v § 49 zdkona ¢. 266/1994 Sb.,
o drahach, ve znéni pozdéjsich predpist je nedilnou soucasti provozovani dréhy. Uvedené zdkonné opatreni
pojednava o mimoradnych udalostech v drazni dopravé. V nové organizacni struktufe SZDC platné od 1. 7. 2008
je tato oblast fizena Odborem bezpecnosti provozovéni dréhy. V soucasném systému zabezpecovani provozovani
drahy zajistuji CD prechodné pro SZDC ¢ast ¢innosti spojenych s ohlasenim vzniku mimoradné udalosti, jejim
Setfenim, zjistovanim pficin a okolnosti vzniku mimofadnych udalosti, stanovenim navrhu odpovédnosti a ndvrhu
. Vyhodnoceni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti”.

Nésledujici prehled o poc¢tu mimoradnych udalosti je vztazen k obdobi od zahajeni ¢innosti provozovatele drahy
SZDC, tedy od 1. 7. 2008 do 31. 12. 2008:

Kategorie mimoradné udalosti: Pocet celkem:

Zavazné nehody 3

Nehody 211

OhroZeni bezpec¢nosti 433

Celkem 647
SZDC



Z vlastniho 3etfeni SZDC, jako provozovatele dréhy, zavazné nehody vzniklé dne 8. 8. 2008 v Zelezni¢ni stanici
Studénka, pfi které vlak EC 108 najel do zficené konstrukce silni¢niho nadjezdu a doslo k usmrceni 8 a zranéni
93 osob, vyplynula odpovédnost zhotovitele stavby silni¢niho nadjezdu. U mimoradné udalosti vzniklé dne
13. 9. 2008 mezi Zelezni¢nimi stanicemi Mohelnice a Moravicany, kdy nédkladni vlak najel na konec druhého
stojiciho nakladniho vlaku (usmrcen strojvedouci), m& odpovédnost operator obsluhy drahy. U tfeti zdvazné nehody
vzniklé dne 10. 11. 2008 mezi Zelezni¢nimi stanicemi Hlinsko v Cechach a Zdirec nad Doubravou, kdy se ¢elné
srazil motorovy osobni vlak s posunujicim dilem (16 osob zranéno), ma odpovédnost dopravce CD Cargo a. s.

Z celkového poctu 647 mimoradnych udalosti byla stanovena odpovédnost za vznik na strané SZDC jako
provozovatele drahy v 144 mimoradnych udalostech a z toho v 27 pfipadech je odpovédnost na strané CD jako
operatora obsluhy drahy.

Celkova vyse nakladt SZDC spojenych s odstranénim nasledkd mimofadnych udalosti a zajisténim bezpecného
provozovani dréhy za sledované obdobi cinila cca 26 mil. K¢.

Pocet mimoradnych udélosti za druhé pololeti roku 2008 a vyse nakladt SZDC souvisejici s jejich odstranénim je
srovnatelna s predchdazejicim obdobim.

Vyro¢ni zprava 2008
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SZDC hospodafi s majetkem statu ve dvou Ucetnich okruzich — v okruhu Zelezni¢ni dopravni cesty (ZDC) a v okruhu
majetku uvedeného v pfiloze zékona ¢. 77/2002 Sh. (HOM). Pravo hospodareni s majetkem ZDC vzniklo s i¢innosti
od 1. 1. 2003 na zakladé zékona ¢. 77/2002 Sh. Novelou zdkona ¢. 77/2002 Sb. ucinnou od 1. 7. 2004 zanikla
prislusnost Ministerstva dopravy hospodafit s majetkem uvedenym v pfiloze zékona ¢. 77/2002 Sb. a soucasné
vzniklo SZDC prévo nakladani i s timto majetkem.

Docasné nepotiebny majetek ZDC je pronajiman tretim osobdm. Trzby z tohoto majetku dosahly v roce 2008
¢astky 62,1 mil. K¢. Trvale nepotifebny majetek je projedndvan k odprodeji v souladu se zékonem ¢. 77/2002 Sb.,
vcetné souhlasu vlady s vyjimkou prevodu na statni organizace, kdy nenf tfeba souhlasu vlady.

Za rok 2008 bylo uzavieno celkem 103 obchodnich pfipadd prodeje majetku, u nichZ sjednana kupni cena
predstavuje ¢astku celkem 26,9 mil. K¢ Majetek z prilohy zakona ¢. 77/2002 Sb. je do doby prodeje pronajiman.
Trzby za rok 2008 dosahly ¢astky 36,2 mil. K¢.

U majetku, ktery je prevadén formou privatizace, je postupovano v souladu se zakonem ¢. 77/2002 Sb., ve znéni
pozdgjsich predpisti a se zdkonem ¢. 92/1991 Sb., ve znéni pozdéjsich predpis. Piijmy jsou na SZDC poukazovany
prostfednictvim Ministerstva financi. V roce 2008 trzby z privatizace dosahly ¢astky 741,7 mil. K& Ostatni majetek
z pfilohy zakona ¢. 77/2002 Sb. je prodavan formou pfimého prodeje. V roce 2008 byly realizovany tfi polozky

v celkové vy3i sjednané kupni ceny 8,2 mil. K& Prijmy z prodeje tohoto majetku jsou uréeny k Uhradé zavazkd
byvalych Ceskych drah, s.o.

V roce 2009 bude postupovano stejnym zpUsobem. Ndvrhy prodeje nepotfebného majetku budou predklddany
prostfednictvim Ministerstva dopravy k vydani souhlasu Vlady CR. V okruhu majetku (HOM) budou pfedloZeny
navrhy na zpasob nakladani ke stanovisku na Ministerstvo dopravy a nasledné po souhlasu Spravni rady SZDC
bude schvaleny zptsob nakladant realizovan.

SZDC



IX. Hospodareni organizace

A. Provozovani a provozuschopnost zelezni¢ni dopravni cesty
Néklady na zajisténi provozovani a provozuschopnosti Zelezni¢ni dopravni cesty dosahly v roce 2008 celkové vyse
14 354 mil. K¢ a jsou tvofeny naklady ze smluvniho vztahu s CD a vlastnimi néklady SZDC vynaloZenymi na tyto

¢innosti.

Tyto naklady byly financovany z nasledujicich zdroju:

Trzby za pouziti ZDC 6218 mil. K&
z toho:

— nakladni doprava 4214 mil. K¢
— osobni doprava 1 656 mil. K¢
— ostatni dopravci (mimo CD a CD Cargo) 348 mil. K¢
Dotace ze Statniho fondu dopravni infrastruktury (dale i SFDI) 7 674 mil. K¢
Neinvesti¢ni dotace ze statniho rozpoctu 200 mil. K¢
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B. Modernizace a rozvoj zelezni¢ni dopravni cesty

Hlavnimi zdroji financovani investi¢ni vystavby byly finan¢ni prostredky ze SFDI a zdroje z fondt Evropské unie.

V rdmci realizace investi¢nich akci na Zelezni¢ni dopravni cesté byl v roce 2008 pofizen majetek ve finan¢nim
objemu 22 904 mil. K¢.

Z toho:

— SFDI na modernizace 21 100 mil. K¢
- fondu EU 1752 mil. K¢
— prispévky od mést, obci, kraju a dalsich subjektd 52 mil. K¢

C. Uhrady zavazku byvalé statni organizace Ceské drahy

SZDC prevzalak 1. 1. 2003 kratkodobé zavazky byvalé statni organizace Ceské drahy v celkové vysi 10 734 mil. K¢.
V soucasnosti jsou tyto zadvazky uhrazeny s vyjimkou zdvazk(l, které jsou prfedmétem soudnich spord, rent
a prispévkl k dichodlm byvalym zaméstnanctm. Na tyto zdvazky je tvofena Ucetni rezerva.

SZDC zéroven prevzala k 1. 1. 2003 dlouhodobé zavazky z titulu vy¢erpanych bankovnich Gvérd statni organizace
Ceské drahy. Z déivodu statni garance provadi priib&zné Ministerstvo financi Ghradu jistin a Urok z téchto Gvérd
dle pfislusnych Gvérovych smluv. K 31. 12. 2008 tyto zavazky predstavuji 22 639 mil. K¢, z toho za bankami
16 000 mil. K¢, za statem 6 639 mil. K¢. Splatnost zévazky je stanovena postupné, v soucasné dobé az do roku
2020. Souc¢asti dlouhodobych zévazkl je také zévazek SZDC z titulu emise dluhopisti ve vysi 7 000 mil. K¢

splatnych v roce 2011.

Koncem roku 2005 prijala Vlada CR Usneseni ¢. 1553, kterym byl stanoven postup fe3eni zavazk( SZDC v statu
az do doby jejich Gplného umoreni. V ndvaznosti na toto usneseni viady a na zékladé smlouvy mezi Ministerstvem
financi a SZDC doslo v roce 2008 ke snizeni zavazku SZDC vici statu o 6 369 mil. K& Toto usneseni také potvrzuje,
e pii dodrzeni stanoveného zptisobu Fedeni zavazk se SZDC povazuje za bezdluznou.

SZDC také prevzala k 1. 1. 2003 vymezené pohledavky statni organizace Ceské drahy vyplyvajici z obchodnich
vztaht ve vy3i 1 935 mil. K& Reseni prevzatych pohledavek probiha postupné od roku 2003 formou sjednavani
splatkovych kalendard s dluzniky, soudnich fizeni, vymahani pohledavek prostrednictvim soudnich vykonavateld
nebo exekutord, postupovanim pohledavek nebo odpisy jiz nevymahatelnych pohledavek. K 31. 12. 2008 zbyva
vyporadat z prevzatych pohleddvek 208 mil. K¢ Z toho zalctované uroky tvori 15,6 mil. K¢ V roce 2008 byl
postoupen blok pohledavek, jejichz hodnota cinila 11,6 mil. K¢.

V roce 2009 bude SZDC i nadale pokracovat v FeSeni jednotlivych zbyvajicich pohledavek a v postupovani
pohledavek v zavislosti na zajmu potencialnich postupnikd. Jedna se o pohledavky z obchodnich vztahti s dlouhou
dobou po splatnosti. U nékterych pohledavek dojde k uplynuti promiceci Ihlty, aniz by pravni vymahani, v¢etné
exekucniho fizeni, bylo Ucinné. Z tohoto divodu bude dochézet ke zvysenému objemu odpisti pohledévek.
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D. Vysledek hospodaieni SZDC

Za Ucetni obdobi 2008 vykazala SZDC Ucetni zisk ve vysi +1 123 mil. K¢ Na vysledek hospodafeni SZDC za rok
2008 mély nejvétsi vliv nasledujici polozky (v mil. K¢&):

Uhrada za pouziti ZDC 6218
Rozdil mezi trzbami a naklady z prodeje elektrické trak¢ni a netrakéni energie 140
Odluzeni SZDC z titulu prominuti zdvazké dle Usneseni viady CR ¢. 1553 6 369
Dotace od SFDI 7674
Neinvesti¢ni dotace z MD CR 200
Sluzby -12 366
Osobni naklady -2 499
Ucetni odpisy majetku SZDC (v¢etné ZDC) -4182
Zména stavu rezerv a opravnych polozek -34
Saldo ostatnich provoznich vynosd a nakladd 1432
Provozni vysledek hospodareni +2 952
Nékladové a vynosové troky -1 041
Kurzové rozdily -333
Ostatni finan¢ni vynosy a naklady -62
Vysledek hospodafieni pfed zdanénim +1516
Odlozena dan -393
Vysledek hospodafieni za ucetni obdobi po zdanéni +1123

Struktura vynosovych a nakladovych polozek a jejich zictované objemy se od minulych let lisi z ddvodu presunu
nékterych ¢innosti od CD na SZDC ve vazbé na zménu zékona ¢. 77/2002 Sh. Nakladové polozky souvisejici
s prevadénymi ¢innostmi jsou tak za rok 2008 tvofeny naklady ze smluvniho vztahu s CD a vlastnimi naklady SZDC
vynalozenymi na tyto ¢innosti.

Uhrada za pouriti zelezni¢ni dopravni cesty je poplatek za vyuZivani Zelezni¢ni dopravni cesty od nakladnich
a osobnich dopravcl a pro SZDC je to vyznamna vynosové polozka.

Od 1. 1. 2008 se stala SZDC, na zékladé udélenych licenci a opravnéni, distributorem a prodejcem trakéni
a netrakcni elektrické energie. Tato nova podnikatelskd aktivita se promita jak do oblasti nakladd, tak i do oblasti
vynost (trzeb).

Vyznamnou vynosovou polozkou je feSeni zavazk( SZDC dle Usneseni viady CR ¢. 1553, coZ predstavuje pouze
ucetni polozku bez pfijmu finan¢nich prostredkd.

Dotace od SFDI je nejvyznamnéjsi vynosovou polozkou SZDC, kterd je urcena na opravy a UdrZbu zelezni¢ni
dopravni cesty.

Nejvyznamnéjsi ndkladovou polozkou je oblast sluzeb. Jednotlivé polozky v oblasti zajisténi provozuschopnosti
7DC, souvisejici s pfevadénymi ¢innostmi od CD k SZDC, jsou za rok 2008 tvoreny naklady ze smluvniho vztahu
s CD a vlastnimi naklady SZDC vynaloZenymi na tyto ¢innosti, které jsou zuctovany v oblasti sluzeb — zejména
opravy a udrzovani. Ostatni nédklady souvisejici s prevadénymi cinnostmi jsou od 2. pololeti 2008 zuctovany
ve spotiebé materidlu, energie a v osobnich nakladech.

Osobni néaklady vykazuji oproti minulému roku nardst, coz souvisi s pfevodem zaméstnanct z CD na SZDC
od 1.7.2008.
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Vyznamnym provoznim ndkladem roku 2008 jsou odpisy Zelezni¢ni dopravni cesty.

Zména stavu rezerv a opravnych polozek souvisi s aktualizaci rezerv a se zuctovanim opravnych polozek
k pohleddvkdam a dlouhodobému majetku.

V saldu ostatnich provoznich vynost a nakladd SZDC jsou zahrnuty ostatni vynosové a nékladové polozky, napk.
trzby z prodeje dlouhodobého majetku a materidlu snizené o zlstatkovou cenu, aktivace, spotieba materialu
a vlastni spotreba energie, dané a poplatky a ostatni provozni vynosy a naklady.

Finan¢ni néklad z titulu nakladovych Urokd vyplyva zejména z trokd z bankovnich Uvérd. Jak je uvedeno v Priloze
Ucetni zavérky, hradfi tyto Groky bankovnim Ustaviim za SZDC Ministerstvo financi, ¢imz dochazi ke zvyseni zavazk(
SZDC vidi statu. Soucasti Ministerstvem financi hrazenych Grokd jsou také aroky z dluhopist, které v roce 2004
emitovala SZDC v nominélni hodnoté 7 000 mil. K¢&. Vynos této emise je Ucelové vazan pro Uhrady zavazk( byvalé
statni organizace Ceské dréhy.

Kurzové rozdily vyplyvaji z pfepoctu cizoménovych zdvazkl, uvérd a urokd, aktudlnim kurzem k 31. 12. 2008.
Vzhledem ke skutecnosti, ze v prabéhu 2. pololeti 2008, kdy predevsim v zavéru roku ceskd ména prudce oslabila
vic¢i ménam, ve kterych jsou denominovany prislusné tvéry, dosahly kurzové rozdily zdpornych hodnot a dopad
do vysledku hospodareni SZDC byl negativni.

E. Predpokladana hospodarska a financni situace v roce 2009

Hospodareni SZDC v roce 2009 budou vyznamné ovliviiovat nédklady na zajisténi provozovani Zelezni¢ni
dopravni cesty a ndklady na zajisténf jeji provozuschopnosti, vynosy z poplatkl za uziti Zelezni¢ni dopravni cesty
(z rozhodnuti Ministerstva financi dochazi v roce 2009 ke snizeni maximalnich cen za pouziti ZDC 0 20 %, pficemz
|ze pfedpokladat, ze mj. z divodu celosvétové ekonomické krize se snizi i objem prepravnich vykonl na strané
dopravcll), vyse dotace od SFDI a neinvesti¢ni dotace z Ministerstva dopravy, vlddou odsouhlasend vyse feseni
zévazk SZDC vici statu, vyse odpisti majetku a tvorba a rozpousténi rezerv a opravnych poloZzek, vy3e urokd
z Uvérd, vliv kurzovych rozdild z prepoctl Uhrad a zlstatkd Gvér( a urokd.

SZDC



X. Personalni a mzdova oblast, péce o zaméstnance

K 1.1.2008 méla SZDC 659 zaméstnancd. K 1. 7. 2008 se SZDC stala provozovatelem celostatni Zelezni¢ni drahy
a regionalnich drah ve vlastnictvi statu. S pfechodem uvedenych ¢innosti prevzala SZDC organizaéni jednotky —
Spravy dopravni cesty, Spravy Zelezni¢ni geodézie, Spravu zelezni¢ni energetiky, Technickou Ustfednu dopravni
cesty a Hasi¢skou zachrannou sluzbu. Déle prevzala Odbor krizového fizeni a ¢ast zaméstnancl nékterych dalsich
odbornych Utvard z generalniho Feditelstvi CD, a tim se navysil jednoradzové pocet zaméstnanctl organizace.
Ve druhém pololeti roku byl stav zaméstnanct doplnén o odborné zaméstnance a nadale pokracovala optimalizace
stavu zaméstnancd. K 31. 12. 2008 bylo u SZDC zaméstnano 10 545 zaméstnancd.

SZDC se musela tomuto vyvoji pfizplisobit i v organizaci a zabezpecovani podminek pro rozvoj lidskych zdrojd,
realizovat nejen zvySovani odborné kvalifikace zaméstnanct se specializovanou technickou odbornosti, ale
zajistit i veétsi spektrum aktivit pro doskolovani. Byl prevzat a dopracovan systém povinného skoleni a poucovani
provoznich profesi, kterym je v.mnoha pfipadech rozsah znalosti a prezkusovani stanoven platnymi pravnimi
normami, pfipadné vnitropodnikovymi predpisy. Uvedeny proces se podafilo zvladnout a zéroven byly pfipraveny
zakladni podminky pro vychovu novych zaméstnanct s potfebnou kvalifikaci.

Pro odménovani byly realizovany mzdové systémy, vyplyvajici z podnikové kolektivni smlouvy SZDC a u pFevzatych

zaméstnancl organizacnich jednotek od Ceskych drah podle podnikové kolektivni smlouvy této spole¢nosti.
V zavéru roku byly v rdmci vyjednavani oba systémy pro dalsi obdobi slouceny.
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V daldi péci o zaméstnance je trvale zajisténa pro zameéstnance organizacnich jednotek zavodni preventivni péce.
Ve smyslu platnych pravnich predpist, vcetné podnikové kolektivni smlouvy, jsou poskytovany v prabéhu roku
zaméstnanecké vyhody napfiklad ve formé jizdnich vyhod, moznost ziskani pfispévku zaméstnavatele na penzijni
pripojisténi a zivotni pojisténi. Z fondu kulturnich a socidlnich potfeb se déle zaméstnanciim poskytuji pFispévky
na stravovani, zajistuji se kulturni a sportovni aktivity, v¢etné Ucasti na mezindrodnich akcich, umoziiuje se
rekreace s prispévkem zaméstnavatele apod. Zaroven dochazi také ke zvySovani Grovné vybaveni pracovist a jejich
socidlniho zazemi.

Znacna pozornost je jiz tradi¢né vénovana bezpec¢nosti a ochrané zdravi pfi praci, kde SZDC dosahuje dlouhodobé
velmi dobrych vysledkd predevsim diky systému pravidelného sledovani pracovist a poucovani zaméstnancd, véetné
seznamovani s moznymi riziky a déle s riziky, kterd jsou na spole¢nych pracovistich s dalSimi zaméstnavateli.

V zavéru roku 2008 byla uzaviena nova Podnikové kolektivni smlouva SZDC pro roky 2009-2013 a schvéleny
Zasady pro tvorbu a pouzivani fondu kulturnich a socidlnich potieb na rok 2009.

SZDC



Xl. Ochrana zivotniho prostredi

Pfes obecné uzndvanou 3etrnost Zelezni¢ni dopravy vici Zivotnimu prostfedi, zejména ve srovnani s nejvétsim
konkurentem tj. dopravou silni¢ni, je tfeba Fesit a minimalizovat i u tohoto druhu dopravy réizné negativni dopady
(hluk, vibrace, prasnost, vznik odpadd, znecistovani ovzdusi atd.). ZlepSovani a ochrana zivotniho prostredi
predstavuje nedilnou kazdodenni soucast zajisténi provozuschopnosti a modernizace Zeleznic¢ni dopravni cesty.

Jsou feseny otdzky odstrafiovani starych ekologickych zatézi, probihaji analyzy rizik s vyhledem na mozné
vyuziti financi z evropskych fondd. Byla prakticky ukoncena evidence v oblasti latek s moznym obsahem PCB
(polychlorované bifenyly), pribézné probiha likvidace ekologickych havarii. S pfechodem organizacnich jednotek
od CD (k 1. 7. 2008) pfesla na SZDC i problematika tykajici se napt. oblasti ochrany ovzdusi, autorizované méfenf
emisf u tepelnych a technologickych zdroji (kotelny, truhldrny, lakovny), problematika vodohospodarska (pitné
a odpadni vody), odpadové hospodérstvi, hubeni plevell a dalsi nezadouci vegetace, otazky dopravniho hluku
a vibraci (feSeni hlukové expozice vcetné zajisténi potfebnych méreni hlu¢nosti a vibraci, které jsou i nedilnou
soucdasti probihajicich procesti pronajmt ¢i prodejd zbytného majetku napf. straznich domkad, bytd) apod.

Oblast ochrany Zivotniho prostredi je i dllezitou a neopominutelnou soucasti prakticky veskerych investi¢nich akdi,
zejména stale pokracujici vystavby Zelezni¢nich koridord, kde se nardst pozadavkU zpfisiujici legislativy projevuje
nartstem nakladd.

SZDC jako statem povéfeny spravce Zelezni¢ni infrastruktury musi fesit otazky ochrany zivotniho prostiedi

ve spolupraci s dopravci, zejména s CD i s védomim stéle trvajictho vnimani vefejnosti (¢astecné i statni spravy)
Zelezni¢ni dopravy jako jednotného celku.
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SZDC povaZuje mezinarodni spolupraci za jednu ze svych nejvyznamnéjsich ¢innosti. Ceska republika, jako ¢len
Evropské unie, prosazuje zasady evropské dopravni politiky, na jejiz tvorbé se také aktivné podili. Mezindrodni
cinnost Ize rozdélit na dvé oblasti:

— dvoustranna mezinarodni spoluprdce s jinymi staty, zejména se sousednimi,

— aktivni Ucast v ¢innosti mezindrodnich organizaci.

Evropska Zeleznice, pokud se ma stét relevantnim dopravnim systémem, musi nabidnout kvalitni a spolehlivou sit
zejména pro nakladni dopravu na dlouhé vzdalenosti. Je tfeba zajistit liberalizovany pfistup a v co nejkratsim case
implementovat interoperabilni parametry a déle dotvofit legislativni rdmec a harmonizovat podminky jednotlivych
druht¢ doprav.

Dvoustranna spoluprace

V roce 2008 s prevzetim dalsich ¢innosti posilila SZDC i mezinarodni dvoustranné vztahy, které byly zajistovany
nejen z centrdlni Urovné, ale také v jednotlivych regionech odborniky Sprav dopravnich cest.



V roce 2008 byly mezindrodné projedndvany a koordinovany napfiklad projekty:
1. s némeckou zelezni¢ni infrastrukturni spole¢nosti DB Netz
— PFiprava obnoveni Zelezni¢niho prechodu Dolni Poustevna — Sebnitz
— Stavba Cheb statni hranice — Marktredwitz
2. srakouskou Zelezni¢ni spole¢nosti OBB
— Koordinace vyluk Horni Dvoristé — Linz
— Breclav — statni hranice — Hohenau (Vider)
— Elektrizace Znojmo - Satov — Retz
3. se slovenskymi Zeleznicemi ZSR
— PFiprava rekonstrukce hrani¢niho mostu pres feku Moravu
— Koordinace ¢innosti pfi probihajici stavbé Optimalizace trati statni hranice SR — Mosty u Jablunkova — Bystfice
nad OIsf
4. s polskou zeleznici PKP
— Elektrizace trati Letohrad — Lichkov — statni hranice s Polskem

Spoluprace s mezinarodnimi zelezni¢nimi organizacemi

Také v roce 2008 se experti SZDC Ucastnili vefejnych konzultaci Evropské komise tykajicich se legislativnich
zamérd (smérnice Eurovignette, viceleté smlouvy mezi statem a Zeleznicemi, Zelezni¢ni balicky atd.). SZDC je
plnopravnym ¢lenem a podili se na ¢innosti Mezindrodni Zelezni¢ni Unie (UIC) a Spolecenstvi evropskych Zeleznic
a infrastrukturnich spole¢nosti (CER).

Mezinarodni Zelezniéni unie (UIC) - sidlo v Pafizi. Vztah SZDC a UIC se vyvijel v prabéhu uplynulych let.
V roce 2008 se stala SZDC jedinym zastupcem Ceské republiky ve Foru Infrastruktura UIC a zapojila se do mnoha
projektd. S pfechodem dalich ¢innosti z CD na SZDC v poloviné roku 2008 se také rozvinulo spektrum dalSich
projektd.

Spolecenstvi evropskych Zeleznic a infrastrukturnich spole¢nosti (CER) - sidlo v Bruselu. Tato organizace
sdruzovala v roce 2008 priblizné 70 Zelezni¢nich podnikt, jak dopravct, tak unitarnich Zeleznic i manazer(
infrastruktury. CER tak reprezentovala téméF 100 % v3ech evropskych Zelezni¢nich organizaci. Generalni feditel
SZDC byl v roce 2008 opét zvolen viceprezidentem této vyznamné organizace, a tim se SZDC mohla vyznamné
podilet a ovliviovat strategicka rozhodnutiv oblasti dopravni politiky Evropské unie. Odbornici ze SZDC participovali
zejména na jednanich pracovnich skupin CER. SZDC vedla pracovni skupinu Koridor E. Skupina , Asistenti CER"
fesila na svych pravidelnych zasedanich jednotliva témata tykajici se Zelezni¢ni problematiky v kontextu dopravni
politiky EU a spolupraci s mimoevropskymi Zeleznicemi.

Sdruzeni evropskych manazert infrastruktury (RNE) — sidlo ve Vidni.

V ndvaznosti na pfesun ¢innosti provozovatele drahy z CD na SZDC, ke kterému doslo k 1. 7. 2008, se SZDC
prihlasila do sdruzeni manazer( infrastruktury RailNetEurope (RNE). Na valné hromadé RNE dne 26. 11. 2008
byla SZDC pFijata za fadného ¢lena asociace. Tim nahradila stavajiciho zéstupce ¢eského manazera infrastruktury,
kterym byly CD a které svou ¢innost v RNE k 31. 12. 2008 ukoncily. Tato asociace sdruZuje manaZery infrastruktury,
provozovatele drah a pridélce kapacity. Jedna se v soucasné dobé o 33 spole¢nosti z 24 zemi Evropy. Hlavnim
cilem RNE je usnadnit pFistup dopravciim na dopravni cestu pro mezinarodni dopravu. Odbornici ze SZDC se
zapojili do prace ve viech pracovnich skupindch RNE.

Vyro¢ni zprava 2008
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V souladu s hlavnim pfedmétem cinnosti byl v uplynulém obdobi Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty plnohodnotné
zajistovan vykon povinnosti vlastnika drahy celostatni a drahy regiondini ve smyslu zékona o drdhach.

V pribéhu roku 2008 byla pozornost a aktivita zaméstnanct Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty zaméfena na realizaci
dalSich krokd pokracujicich v procesu restrukturalizace Zelezni¢niho sektoru. Realizované kroky smérovaly
k dokonceni spravné implementace evropské legislativy vyplyvajici z , Prvniho Zelezni¢niho balicku” a soucasné
k vytvofeni optimalnich podminek Zeleznicniho trhu a k dalsimu rozvoji Zelezni¢ni dopravy jak v rdmci stétu, tak
zejména v prostredi sjednocované Evropy. V tomto smyslu prosla v minulém roce Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty
vyznamnymi zménami.

Na zakladé Usneseni vlddy a v ndvaznosti na zménu zadkona ¢. 77/2002 Sb. byl realizovan prevod vybranych
¢innosti provozovatele drahy zajistovanych akciovou spole¢nosti Ceské drahy na SZDC. Ke dni 1. 7. 2008 byla
prevedena funkce provozovatele celostatni Zelezni¢ni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi stdtu a vykon
nékterych cinnosti, které jsou obsahem provozovéni drahy vcetné odpovidajicich materidlnich, technologickych
a personélnich kapacit, z Ceskych drah, a.s. na statni organizaci Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty.

Cinnosti predstavujici obsluhu drahy, vcetné dispecerského fizeni, byly prozatim ponechany u CD, nebot
zaméstnanci, kteff obsluhu drahy zajistuji, se dosud podileliina ostatnich ¢innostech nesouvisejicich s provozovénim
drahy. Stejné tak nebyl dokoncen proces prevodu zbyvajiciho majetku souvisejiciho s vykonem ¢innosti, které jsou
obsahem provozovani drahy.
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V prabéhu roku 2009 budou projednavény dalsi kroky v procesu dokonceni presunu cinnosti obsluhy drahy.

Zamérem SZDC je prevod obsluhy drahy a dispecerského fizeni provozu z akciové spolecnosti Ceské dréhy
na Spravu Zelezni¢ni dopravni cesty, v¢etné prevodu personalnich, technickych a materidlnich kapacit. Déle je
tfeba resit dokonceni prevodu majetku souvisejiciho s vykonem cinnosti, které jsou obsahem provozovani drahy
a tvoff Zelezni¢ni dopravni cestu. Zaclenéni pfedmétného majetku do pfisludnosti hospodafeni SZDC predstavuje
logické propojeni vSech soucasti dopravni cesty.

PInou realizaci vyse uvedenych krokt dojde k dokonceni procesu prevodu funkce provozovatele drahy a vytvoreni
SZDC jako plnohodnotného provozovatele drahy ve smyslu zakona o drahach a pozadavkd evropské legislativy
na nezavislost zakladnich funkci provozovatele dréhy.

K zajisténi vySe uvedenych procest bude Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, tak jako v uplynulém obdobi,
soucasné realizovat zmény, které povedou ke zvyseni efektivity zajistovanych cinnosti. Pozornost bude vénovana
restrukturalizaci fidicich vykonnych organizacnich slozek po provedenych zméndch, které vyplynuly z procesu
prevzeti vybranych ¢innosti provozovatele drahy, a to predevsim na Useku persondlniho a materidlniho zabezpeceni.
V této souvislosti bude vénovana zvy3end péce oblasti predpisové a normotvorné cinnosti, jejimz cilem bude
sledovani a zavadéni jednotnych standardl v péci o jakost materidlt a technologii pouzivanych pfi ¢innostech
provozovani zelezni¢ni dopravni cesty. Takovy cil Ize splnit pouze se zdkladnou odborné zdatnych specialistd,
pricemz velkd pozornost bude vénovana tvorbé technickych dokumentl, zejména pak technickym kvalitativnim
podminkam prvkt Zelezni¢ni infrastruktury.

S cilem zefektivnéni a zkvalitnéni zajisténi oprav a udrzby Zelezni¢ni dopravni cesty byly v prabéhu let 2007
a 2008, na zakladé zadani Ministerstva dopravy a Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, vypracovany posudky
k provéreni aktualniho stavu a zplsobu vykonu Gdrzby a oprav Zelezni¢ni infrastruktury a redlnych cest k jejimu
zlepSeni. Vysledkem téchto praci bylo doporuceni vyclenit takzvané zadatelné cinnosti v oblasti udrzby a oprav
Zelezni¢ni infrastruktury a zabezpecit je dodavatelskym zptsobem. | kdyz pfipravovany zamér nebyl dokoncen,
bude uvedena cesta v roce 2009 i nadale sledovana.

Od 1. ledna 2008 se Sprava zelezni¢ni dopravni cesty stala vykonavatelem cinnosti plynoucich z licence
na obchodovani s elektfinou, a to na zékladé pridéleni licence Energetickym regula¢nim uradem. Byla zahdjena
¢innost distributora elektrické energie ve vymezeném Uzemi lokalni distribucni soustavy Zeleznice. Navazné
na transformacni proces doslo k narlistu odbérnych mist externich odbératelt. Pro viechny dulezité odbéry
a trakeni napajeci stanice se pripravuje doplnéni a rozsifeni systému centrélniho energetického dispecinku. Velmi
vyznamnou udalosti bylo projednani a schvaleni moznosti rekuperace elektrickymi hnacimi vozidly s dopravci
a nadrazenymi provozovateli distribu¢nich soustav. Nasledné byl zahajen zkusebni provoz rekuperace elektrické
energie elektrickymi hnacimi vozidly na vybranych Usecich Zelezni¢ni dopravni cesty.

V roce 2009 bude nadéle kli¢covou ¢innosti SZDC monitorovani rozsahu infrastruktury ve vztahu k poptavce
po Zelezni¢ni dopravé. Prostfedky na zajistovani udrzby a oprav Zelezni¢ni infrastruktury, tj. k zajisténi jeji
provozuschopnosti, budou primdrné soustfedovdny na traté s vyznamnym prepravnim potencidlem pro
budoucnost.

Se zajisténim provozuschopnosti Zelezni¢ni dopravni cesty Uzce souvisi i jeji modernizace a rozvoj. Modernizaci
tranzitnich Zelezni¢nich koridorl, trati zafazenych do evropského Zelezni¢niho systému, zvySovéani tratovych
rychlosti na ostatnich vybranych Usecich trati a Zelezni¢nich uzlech nebo elektrifikaci chdpeme jako prostiedky
ke zvyseni atraktivity Zelezni¢ni dopravy.

Vyro¢ni zprava 2008
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Zavadénim modernich technologii a racionaliza¢nimi investicemi budeme naddle sledovat snizovani podilu

Zivé prace na organizovani a fizeni Zelezni¢ni dopravy. Sledovanym cilem nebude pouze racionalizace poctu
zaméstnancd, ale predevsim zvyseni efektivity téchto ¢innosti a snizeni rizika chyb zptsobenych lidskym faktorem.
Vyznamnym efektem uplatnéni modernich technickych systém@ délkového fizeni a ovladani je mimo vyse
uvedenych efektl vyrazné zvyseni plynulosti a rovnomérnosti pohybu vozidel po Zelezni¢ni dopravni cesté, coz
mimo zvyseni propustnosti s sebou pfinasi vyznamné Uspory spotreby trakéni energie na strané dopravct. Tento
efekt mize opétné prinaset zvyseni konkurenceschopnosti Zelezni¢niho sektoru.

Nalezitou pozornost bude do budoucna nutno vénovat zpresnéni systému, kterym se bude kontrolovat vykon
dopravcl ve vztahu ke zpoplatnéni Zelezni¢ni dopravni cesty. Splnéni podminek interoperability zafizeni Zelezni¢ni
dopravni cesty, zejména pak elektromagnetické kompatibility, kterd umozni vstup zahrani¢nim kolejovym vozidlim
na nami provozovanou zelezni¢ni dopravni cestu je dtlezitym faktorem nejen pro spinéni podminek na nas kladené
7z titulu ¢lena Evropské unie, ale zejména posili konkurenceschopnost Zelezni¢ni sité Ceské republiky v ramci
evropského dopravniho trhu a vytvori podminky pro posileni dalsSiho hospodérského rozvoje. V této souvislosti
budeme rovnéz vénovat pozornost realizaci projektd zavadéni systém GSM-R a ETCS.

SZDC se bude i nadale aktivné ve spolupraci s uZivateli a objednateli sluzeb Zeleznice tvir¢im zptisobem
podilet na tvorbé koncepci rozvoje regiond, evropskych multimodélnich nékladnich koridor(, konvencnich
ivysokorychlostnich siti osobni dopravy. Zajisténi potfebné dopravni obsluznosti vnimame jako nezbytnou podminku
hospodarského rozvoje statu. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, jako spravce Zelezni¢ni infrastruktury, je pfipravena
ve své plsobnosti pfispét optimalnim vyuzitim svéfeného potencialu k vytvoreni funkéniho dopravniho systému
vyhovujiciho potfebdm, Setrného k Zivotnimu prostfedi a splfujictho pozadavky na kvalitni, konkurenceschopnou
a bezpecnou dopravu.
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